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Prfifungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 
® Tankfahrzeug mft JGppsensor 

© Bei einem Tankfahnteog mit ©irver ZugmaacNne und oinom 
TankaufEeger. der gakmkig an dw Zugmaachlne bafeatlgt 
lat, achttgt die Erfindung Senaoren vor zur Qberwacrtung der 
Kippnelgung dea Tankeuflleger* scwie eine Sfgnsielnrlch- 
tung. die im Wahrnahmungabereloh dee Fahrera angeordnet 
tat und die mit den Senaoren bzw. ftinar den Seneoren 
zugeordneten Atiawertungeschaftung wirkaam vemunden 
{at Auf dfase Welae kann noeh im afcheren Fahrzuatand dea 
Tankfahrzeugea die Arwaherung an instable Fahrzuatande 
erkanm taw. featgeeteSH warden, 

Dieae Festatetlungen Gber etna potentielta Klppgefahr daa 
TankaufSegera kdnnen entweder dazu verwendet werden, 
den Fahrer dea Tankfahrzeugea ru Informteren und zu 
wamen. Ahemativ dazu kann eine automatiache Droaselung 
m der Fartrgeachwindlgkeit daa Tankfahrzeugea fiber daa An- 
trieba- und/oder fiber das Bremsaystem erfolgen. Gegebe- 
f nenfetla kdnnen be(de aitemativen Ma&nahmen gleicrtzeitJg 
ergrfffen warden. 



Die folgenden Angaben »ind den vom Anmelder elngereichten Unterlagen entnommen 
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Beschre fount Die Erfindung wird anhand der Zeichnung to folgen- 

* den naher erlautert Dabei ist mit 1 ailgemeln ein Tank- 

Die Erfindung betrifft ein Tankf ahrzeug nach dem fahrzeug bezdehnet wdches to wesentlk*enein Zug- 
fth.^«WrfMAninruchesl maschine 2 und einen Tankaafbeger 3 umfaflt Der 

DeS^fXelge smd vielfach to Einsatz. Bei 5 Tariauflieger 3 weist dabei einen eigentlichen Tank 4 
ihnen best«ht mindsatzlich das Problem, daB bei einer auf. • 
&^rX^erh¥tSTzu hohen Kurvengeschwin- ^Tankau^3te^«rZttg»^2^Wb 
digkeit der Fahrer xunichst keine geWhlsmaflige Infor- der AufsatteKom^tung (to 5 ■ n £*?*0lg^ 
madon Ober den Fahrzustand des Aufliegers erhalt, wie getagert. so daB es fQrden Fahrer in der ZugmaKdune 2 
w dies von einteiligen Fahrzeugen gewohnt ist Vkl- , 0 niAt tomer ^rmttdbar «, V**^™**]™* 
mehrkannaufgrunddergelenkigen Ugerung zunachst auflieger 3 m Fahrzustande gerflt, die an der Grenze des 
der Tankauflieeer cine Kippbewegung einleiten, die der SicherheiUbereichs hegen. 

Fah™ta der Zugniaschine nicht wahUnmt Eine Un- Die Kippneigimg «ies Tankaufljepn 3 torn. > durch 
fXefahr besteht darir, daD die Wahrnehmung des Fah- Sensoren festgestellt werden, die beisptelswelse die Be- 
rers ggf. erst ermOglfcht wird, wenn ein kritischer Fahr- 15 lasting von RSdern 6 messea, dieam TankaulJieger 3 
3 erreicht ist, in dem der Tankauflieger schon befestigt sind. EnVergleicb d«* rechten und der token 
um^oooidroht. RSder desTankaufliegers 3 ergibt anhand der Radlasten 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugninde. ein gat- AufschluB daruber, wie weit derTankaufbeger 3 geneigt 
tungsgemaBes TanWahrzeug dahingehend zu verbes- bzw. gekippt ist Erne Aiiswertungsschatar^ tor jdie Si- 
senL daB deran kritische Fahrzustande verhindert wer- » gnale derartiger Sensoren kann einen SchweUwert euv 
denT programmiert haben, bei dessen Oberschreitung ein Si- 

Diese der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird gnal im FQhrerhaua der Zugmaschine 2 akti viert wird. 
durch die AusbUdunggemaB dem kennzeichnenden Teil Dieses Signal kann opttscher oder atostischer Natur 
dM AnsoriKhM 1 seWst sein und den Fahrer darauf aufmerksam machen, daB 

Die Erfindung schlagt mit anderen Worten vor. Sen- as aitoSMch der Grenzbereich sicherer Fahrzustande er- 
soren vorzusehen, die die Kippneigung des Tankaufile- rekhtwird. 

wrs Oberwachen konnen. Die von diesen Sensoren aus- Je nach Auswertung des Sensorsignals kann such em 
gegebenenSignale werden einer SignaJeinrichtung to Eingriff in die Motorsteuerung oder ui <to BremsarJage 
Wahrnehmungsbereich des Fahrers zugefflhrt. ggf. nach des Tankfahrzeugs 1 erfolgen. so daB der Vortneb des 
Auswertung durch eine geeignete Schaltung, so daB der 30 gesamten Tankfahrzeugs 1 vermmdert wird. bis des 
fSZZtoSX davon lnformiert werden kann, daB Fahrzeug sich in einem sfcheren Betnebs- undFahrzu- 
eta*benr Fahriistand fur das Fahrzeug altoahlkh stand befindet ^^J^^^^f^ 
verlassenwird oder pneumausch betfttigte Schwenkvornchtung vor- 

Die Sensoren konnen dabei direkt am Tankauflieger gesehen sein, urn den Tank 4 um seme Ungsachse oder 
angeotdnet sein. um beispielsweise die Radlasten des 3s eine dazu parallele Adise zu verschwentan und auf die- 
Tankauflicgerc zu erfassen. Sie konnen dahcr lnforma- seWeise einen richenm Fahrzustand zu wreichen. 
tionen aufnehmen, die aufgrund der gelenkigen Lage- Weiterhin kotmea Sensoren an der Zugmasehme 2 
rung zwischen TankaufUeger und Zugmaschine nkht oder im vorderen Bereich des TarJcauJliegers 3 ange- 
unmittelbar in der Zugmaschine spflrbar und fur den ordnet sein. um eine Relativbewegung zwischen dem 
Fahrer erkennbar sein k6nnen. Bei stark unterschiedB- «, Tankauffieger 3 und der Zugmaschine 2 FestzmteUen. 
chTRadlasten zwischen den linken und rechten WUJern Dabei wird vorteilhaft der Kippwmkel des Tankauflte- 
des Tankaufliegers kann davon ausgegangen werden. gers 3 zur Zugmaschine 2 enmttelt der sich beupiels- 
daB der Tankauflieger bereits cntsprechend stark ge- weise aus unterschiedhchen Abstanden zwischen dem 
kiopt ist so daB die Signaleinrichtung fur den Fahrer eigentlkhen Tank 4 und dem Charas der Zugrr^schine 2 
akuv^ert werden kann. 4S auf der rechten und auf der linken Fahrzeugseite ergibt 

Alternativ dazu kann am Tankauflieger oder an der Die Auswertungsscharomg »r die Sensorsignale 
Zugmaschine eine Sensoranordnung vorgesehen seta. kann dabei eine Ver^gerungsschaltung bzw. em Zeit- 
d"e deR^Jativneigung zwischen Zugmaschine und gUed aufweisen. so daB die Srg^etoTChtung tar den 
Tankauflieger ermitteh, also den Winkel. um den der Fahrer bzw. der Eingriff in den Vortneb des gesamten 
Tankauflieger um seine Ungsachse schwenkt. Auch die w Fahrzeugs nicht unnuttelbar auf erne Menttpredhende 
Signale diwer Sensoren konnen Ober erne entsprechen- Oberschreitung der vorgegebenen Werte hm erfolgt 
deWertungsschaltung ausgewertet und verarbehet Auf diese Weise koimenbeispielswebe ku^Ugelm- 
werden. um^Signal^richlung fur den Fahrer zu pubspitzen. wie sie durch ScUaglocher od. dgj^auftre- 
akuviereT ten konnen, abgefangen werden, um one mogilchst 

Gegebenenfalls kann automatisch eine Drosselung » gleichmftBige und damh wiederum richer* Fahrweise 
der Fahrgeschwindigkeit herbeigef Ohrt werden. wobei des Tankfahrzeugs zu unterstOtzen. 
dies entweder durch Drosselung des Motors oder durch 

eine Betttigung des Bremssystems erfolgen kann. Patentansprucne 

Werte rhin kann eine Vorrichtung am Tankauflieger _ 
vorgesehen seta, die eine Schwerpunktvertagerung des «o t. Tankfahrzeug mh einer Zugiruschine und etaem 
Tank? Aurheme entsprechende Verschwenkung des Tankauflieger, der gelenktg an der Zugmaschme 

Tanks um seine Lang^chse bewirkt Ohne Verinde- befestigt fat gekennzdehnet durel ' Sensorenwr 

rung der Kurvengeschwindigkeit kann auch durch diese Oberwachung der Kippneigung des Tar^uftegers 

Malnahme eine Veranderung und Verbessening der (3) sowie durch erne SignaJeinnchtung^e to wahr- 

FahrstabiKtBt des Tankaufliegers bewirkt werden. Ein as nehmungsbereich des Fahrers angeordnet ist und 
ahnlicher Mechanismus "at bdspielsweise aus dem Be- die mit den Sensoren bzw. nut einer den Sensoren 

reich von pendelnd aufgehangten Personenwagen bei zugeordneten Auswertungsschahung wutsam ver- 

Eisenbahnenbekannt bundenist 
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2. Tankfahrzeug nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch Sensoren zur Ermhtlung dcr Radlasten am 
Tankauflieger (3) sow! durch cine Auswertungs- 
schaJuing zum Vergteich der an den rechten und 
linken Radern (6) des Aufliegers (3) auftretenden s 
Radlasten. 

3. Tankfahrzeug nach Anspruch 1, gekennzeiennet 
durch Sensoren zur Ermittlung des Winkels, den 
der Tankauflieger (3)um seine Langsachse gegen- 
Gber der Zugroaschine (2) einnfonmt. 10 

4. Tankfahrzeug nach emem der vorhergehenden 
AnsprOche, gekennzeichnet durch eine den Vor- 
trieb des Tankfahrzeuges (1) verringernde Schal; 
tung. 

5. Tankfahrzeug nach Anspruch 4. gekennzcichnet 13 
durch cine Schaltung zum Einwirken auf die 
Bremseinrichtung der Zugmaschine (2) und/oder 
des Tankauflieger* (3> 

6. Tankfahrzeug nach Anspruch 4, gekennzeichnet 
durch eine Schaltung zum Einwirken auf die Mo- 20 
tordreljzaWderZugmaschine(2X j 

7. Tankfahrzeug nach einem der vorhergehenden 
Ansprttche, gekennzeichnet durch eine Schwen- 
kanordnung, urn den Tank (4) auf dem Tankauflie- 
ger (3) urn seine Langsachse zu verschwenken so- 25 
wie durch eine Schaltung, die in Abhfingigkeit von 
den Sensorsignalen die Vcrschwenkungseinrich- 
tung anspricht 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 30 
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